AZ ONVEZETO JARMUVEK JOGI SZABALYOZASA
Készen all a magyar jogalkotads az ujitasokra?

Reisinger Viktor'

1. Problémafelvetés

A jelenleg hatalyos magyar jogi szabalyozas alapjan még kizarolag tesztelési
céllal lehetséges az autoném jarmiivek alkalmazasa. Mivel a legfobb autogyarto
vallalatok hazankat valasztottak gyaraik otthonaul, a legmodernebb autoipari
ujitasok, igy az Onvezetés fejlesztéséhez sziikséges infrastruktira is magas
szinten all rendelkezésre Magyarorszagon. A technologia exponencialisnak
tekinthetd fejlodése az autdiparban is megfigyelhetd és szakértok szerint az
autonom jarmiivek 10 éven beliil a kozuti kozlekedés kozponti szerepldivé
valhatnak.? Kulcsfontossagu, hogy a magyar jogalkoté nem lehet tétlen: annak
¢érdekében, hogy a magyarorszagi regulacié ne maradjon le a technologia
fejlodésétdl, indokolt az eldre torténd szabalyozas és ezzel egyidejiileg annak
vizsgalata, hogy mely kiilfoldi allamok jogi szabalyozasa allithaté mintaként a
jovobeli hazai kodifikacios tevékenység szamara.

Az onvezetés koncepcidja alapjaiban modositja napjaink kozlekedési rend-
szerét. A mesterséges intelligenciahoz hasonléan az onvezetd jarmiivek egy-
fajta buzzword-ként tarthatok szamon a gazdasag, a mliszaki tudomanyok és
nem utolsosorban a jog teriiletén is. A kozlekedés biztonsaganak elésegitésében
kiemelkedd szerepet jatszhatnak az autonom jarmivek, hiszen mar az Eurdpai
Bizottsag mar a 2016. évi jelentésében is hangsulyozza, hogy a kozuti balesetek
mintegy 95%-ban azemberi mulasztas mérvado. 3 A biztonsag mellettakényelem
definialésa is egy teljesen uj értelmet nyerhet. Gondoljunk csak bele abba, hogy

' A szerzd az Uj Nemzeti Kivalosagi Program 6sztondijasa.

2 Szakmai interju Palkovics Laszléval, volt technoldgiai és ipari miniszterrel (2024.01.16.)

3 COM(2016) 787 final.



60 Reisinger Viktor

a teljes Onvezetés elérésével lehetségessé valhat, hogy a jarmiben tartézkodok
mindegyike filmet nézzen, vagy aludjon, mik6zben nagy sebességgel kozleked-
nek az autdpalyan. Kiemelendd, hogy ez a szituacio jelenleg mar nem kizarolag
a science-fiction filmekben fordulhat eld. A kaliforniai San Franciscoban, Los
Angelesben, illetve a texasi Austinban mar barki altal igénybe vehetdk a Google
leanyvallalataként miikodé Waymo, illetve a General Motors altal tamogatott
Cruise technologiai cégek altal tizemeltetett robotaxik.* Kijelenthetd, hogy az
onvezetd technologia az emlitett gyakorlati alkalmazasokkal mar berobbant a
mindennapi életbe, de felmeriil a kérdés, hogy a jogi szabalyozas 1épést tud-e
tartani a technika exponencialisnak tekinthet6 fejlédésével.

Erdekes tény, hogy az autoném jarmiivek jogi szabalyozasaval kapcsolatos
kutatasok mind nemzetkozi, mind hazai szinten kizarélag egy rendkiviil kis
szegmensét helyezik a vizsgalddas kozéppontjaba: kit terhel biintetdjogi
felel6sség, amennyiben egy Onvezetd jarmi balesetet okoz? Természetesen
esszencialisnak tekinthetd a kérdés, azonban az egyesiilt allamokbeli példa
ellenére napjainkban még nem altalanos tendencia, hogy onvezetd jarmivek
nagy szamban kozlekednek a kozutakon, igy a balesetek szama is elenyészének
tekinthetd. Sokkal nagyobb relevanciaval bir annak analizalasa, hogy milyen
szinten all a jelenlegi jogi szabalyozas azokban az allamokban, amelyekben az
autonom vezetés fejlesztése meghatarozonak tekinthetd, hiszen az 6sszehason-
litas révén lehetdség nyilik az esetleges hidnyossagok kisziirésére és a jovobeli
jogalkotas tokéletesitésére.

2. Egyesiilt Allamok és Kina

Kina és az Egyesiilt Allamok a legmodernebb technolégiak fejlesztésével, al-
kalmazasaval kapcsolatos nagyhatalmi pozicidjaért folytatott versenyben vérre
mend harcot folytatnak, e tendencia megfigyelheté a mesterséges intelligencia
alkalmazasok, illetve az autonom jarmitechnoldgia teriiletén is.> Az Egyesiilt
Allamok foderativ berendezkedése miatt hangsulyos szerepe van a szovetségi
szinten torténd jogi irdnymutatasoknak, annak érdekében, hogy elkeriilhetd
legyen a tagallami jogszabalyok heterogenitasa, ugyanakkor az innovacié el-
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nyomasara ne keriiljon sor.® Elsédlegesen elengedhetetlen megallapitani: annak
ellenére, hogy az Egyesiilt Allamok az 6nvezetd jarmiifejlesztések motorja
kivan lenni, egyeldre sem szovetségi, sem tagallami szinten nem jott létre egy
atfogd onvezetd jarmii-specifikus szabalyozasi struktura az orszagban.” Ennek
eredményeképpen az autonom jarmiivek tesztelése és kozuti alkalmazasa tag-
allami szinten kerill szabalyozasra. 2024. juliusi adatok alapjan 37 tagallam és
Washington D.C. vezetett be autoném jarmiivekre vonatkozo jogi szabalyozast.
A legnagyobb relevancidval Nevada és Kalifornia tagallamok jogszabalyai bir-
nak, hiszen Nevada volt az els6 amerikai tagallam, amely jogszaballyal helyezte
az autonom jarmivek alkalmazasat keretek kozé, mig Kalifornia az 6nvezetd
jarmiivek fejlesztésének, alkalmazasanak és tarsadalmi elfogadasanak bolcs6-
jének tekintheté az Egyesiilt Allamokban, igy az ott hatalyba 1ép6 jogszabalyok
nemzeti szinten is iranymutatonak tekinthetok.

2011-ben Nevada torvényhozasa vezetett be autonom jarmiivekre vonatkozo
jogszabalyt a vilagon els6ként,® majd 2017-ben a 69. szaml t6érvényjavaslat
(Assembly Bill 69) elfogadasaval engedélyezésre keriilt az autonom jarmiivek
tesztelése és kozuti forgalomban torténé felhasznalasa a tagallamban.’ A jelen-
leg hatalyos szabalyozasbol kitlinik az amerikai piackdzpontu felfogas, aminek
keretein belill a jarmiifejlesztd vallalatnak, amely Nevada allam teriiletén talal-
hat6 kozuton tesztelési tevékenységet kivan végezni, 5 000 000 amerikai dollar
Osszegll biztositasi igazolasra vonatkozo kotelezettsége all fenn a Kozlekedési
Minisztérium iranyaban.'” A nevadai szabalyozas kulcsponti rendelkezése a
teljesen autonom jarmi (fully autonomous vehicle) és nem teljesen autoném
jarmi (not fully autonomous vehicle) kozotti dichotdmia. Nem teljesen auto-
nom jarmiiben tesztelés vagy tizembe helyezés soran emberi kezel6 koteles
a jarmiiben olyan pozicidban tartozkodni, (1) ahol képes atvenni az autonom
jarmi azonnali kézi iranyitasat és (2) képes az autonom jarma azonnali kézi
iranyitasanak atvételére az automatizalt vezetési rendszer meghibasodasa vagy
mas vészhelyzet esetén.!! Ezzel szemben teljesen autoném jarmii emberi kezeld

¢ Adam D. Thierer — Caleb Watney: Comment on the Federal Automated Vehicles Policy.
Bureaucracies & Public Administration eJournal, 2016.

Jones Day: Autonomous Vehicles: Legal and Regulatory Developments in the United States.
White Paper, 2021.

8 Legislature Assembly Bill 511.
®  Legislature Assembly Bill 69.

Nevada Revised Statues 482A.060 Testing autonomous vehicle: Requirement for insurance
or bond.

Nevada Revised Statues 482A.080 Requirements for testing or operating vehicle upon
highways in this State. 2. (a) (1)(2)(3)
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nélkiil is tesztelhetd, illetve iizemeltethetd autopalyan, amennyiben a torvény-
ben foglalt kovetelményeknek megfelel.'”

A kaliforniai jogi szabalyozas szorosan Osszefiigg a tagallamban {zleti
tevékenységet folytaté robotaxi vallalatok miikddésével. Az atfogd nemzeti
szabalyozasi keret hianya miatt a kaliforniai Gépjarmi-Feliigyelet (California
Department of Motor Vehicles, DMV) dnvezet6 jarmiivek kozati alkalmazasa és
tesztelése terén orszagszinten is a legjelentdsebb, a fogyasztok biztonsagat ta-
nusito szervezeteként tarthatd szamon. A kaliforniai Gépjarmi-Feliigyelet altal
keriilt kidolgozasra az Autoném Jarmiivek Telepitési Program (Autonomous
Vehicle Deployment Program), amely keretein beliil olyan pénziigyi eldirasok
keriiltek megfogalmazasra, amelyeknek a gyartocégeknek meg kell felelnie
annak érdekében, hogy a kaliforniai kdzutakon onvezetd jarmivek lizembe
helyezésére legyenek jogosultak.”* Bar az Egyesiilt Allamokban a kaliforniai
kodifikaci6 igyekszik legnagyobb mértékben 1épést tartani a technologia fejlo-
désével, azonban jelenleg a torvényhozas a jarmufejlesztd cégek profitnovelésé-
nek kielégitését helyezi elotérbe a tesztelésre €s lizembe helyezésre vonatkozd
engedélyek nyujtasaval. Olyan lényeges kérdések azonban, mint a polgari jogi
felelosségi rendszer nem kertiltek tisztdzasra a hatalyos jogszabalyban. Az egyes
esetekben akar naprol napra valtozo kodifikacios munka rendkiviil hektikusnak
tekinthetd, hiszen sem a gyartocégek, sem a kozszolgaltatok, sem az autoném
taxiszolgaltatast igénybe vevd természetes személyek nincsenek tisztaban
jogaikkal és kotelezettségeikkel."* Ennek eredményeképp San Francisco varosa
2024. elején pert inditott a Kaliforniai Koézlizemi Bizottsag (California Public
Utilities Commission, CPUC) ellen, amely engedélyezte a Waymo és Cruise
autonom taxivallalatok Kalifornidban torténd terjeszkedését.!®

Kina 2020-t6]l kezdédéen szamos iranymutatast és tervet adott ki mind
nemzeti, mind lokalis szinten az 6nvezetd jarmiivek fejlesztésére vonatkozoan,
amelyek koziil a legjelentdsebb a kinai Nemzeti Fejlesztési és Reformbizottsag,
az Ipari és Informacids Technologiai Minisztérium (MIIT) altal 2020-ban 11
masik minisztériummal és bizottsaggal egyiittmiikodésben kiadott stratégiaja,

Nevada Revised Statues 482A.070 Testing or operation of autonomous vehicle: Requirements
for safety and control of vehicle. 2.

13 California Code of Regulations: Article 3.8. Deployment of Autonomous Vehicles §228.04.
Financial Requirements for a Permit to Deploy Autonomous Vehicles on Public Roads.

David Ingram: Unions plan pushback on proposed driverless taxi expansion in L.A. NBC
NEWS, 2024. 02. 02. https:/tinyurl.com/47nrf46r

Trisha Thadani: San Francisco sues California over ‘unsafe,” ‘disruptive’ self-driving cars.
The Washington Post, 2024. 01. 24. https:/tinyurl.com/cu6zjnxf
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ami megalapozta Kina egyértelmii célkitlizését: az azsiai orszdg autonom
vezetési technologiajanak és jogi szabalyozasanak vilagelsének kell lennie.'s
A tokebefektetések és a kormanyzati tdmogatds kombinacioja igéretes jovot
¢és boséges lehetdségeket biztosit Kinanak az autonom jarmiivek teriiletén. A
fellendiilés szamokban kifejezve is kiemelkedd, hiszen a 2023. aprilis 28-an az
International Data Corporation altal publikalt jelentés szerint a kinai autonom
vezetési platformok piaci mérete 2022-ben elérte a 81,12 millio dollart, ami egy
106%-0s novekedési litemet mutat.'”” Az orszag foldrajzi kiterjedése, valamint
az egyes régiok kozti kiilonbségek miatt szignifikans szerepet jatszanak a kinai
kormany altal bevezetett nemzeti szintli szabalyozasok. Az egész orszagra
kiterjedéen a jelenlegi legfrissebb szabalyozas a 2023. december 5-én a kinai
Kézlekedési Minisztérium altal kiadott Biztonsagi Irdnymutatasok az Onvezetd
Jarmiivek Tomegkdzlekedési Szektorban torténd alkalmazasara vonatkozdan
elnevezésti dokumentum, ami jelen allapotban csak préoba jelleggel kovetendd.!s
Az iranymutatas a kovetkez6 kozlekedési eszkdzok mitkodését érinti: taxik, bu-
szok és kamionok. Az egyes kozlekedési eszkdzokre vonatkozo kozos szabaly,
hogy minden jarmiiben legalabb egy vezetdnek vagy biztonsagi feliigyelonek
kell dolgoznia.”

A fentebb emlitett minisztériumi iranymutatds forradalminak tekinthetd,
mégis fontos kiemelni, hogy az autonom jarmiivekkel kapcsolatos atfogd
nemzeti jogszabaly egyelére nem jott létre Kinaban. Az 6nvezetd jarmiivekre
vonatkozo elsé kinai jogszabaly a 2022. évi Sencseni Kiilonleges Gazdasagi
Ovezetnek az Intelligens és Osszekapcsolt Jarmiivek Kezelésérdl szolo
Szabalyzata (RYIIEFFIHFXEREMEGSESIRSM).? Sencsen az orszag
innovacios foévarosanak tekinthetd, igy nem meglepd, hogy a jogalkoté a kinai
Szilicium-volgyben kezdte el szabalyozasi tevékenységét. A szabalyzat értel-
mében a Sencseni Kiilonleges Gazdasiagi Ovezetben (1) tesztelés, illetve (2)
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reality: Autonomous driving in China. McKinsey & Company, 2023. 01. 03.
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Lin Xu — Bingbing He — Hanchu Zhou — Jun He: Impact and revolution on law on road traffic
safety by autonomous driving technology in China. Computer Law & Security Review, Vol.
51., No. 105906. (2023) 1-9.; Tanenblatt et al. i. m.

Ministry issues trial safety guidance on driverless vehicles. The State Council of People’s
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Investment Research Team: China Establishes Nationwide Regulations for Commercial Use
of Autonomous Vehicles. China Money Network, 2023. 12. 06. https:/tinyurl.com/mvz8pkm?7
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vehicles of Shenzhen Special Economic Zone, 2022.


https://www.mckinsey.com/our-people/johannes-deichmann

64 Reisinger Viktor

demonstracios alkalmazas keretein beliil kozlekedhetnek autonom jarmiivek a
kozutakon.”' A jogszabaly harom kategoriaba sorolja az onvezetd jarmiiveket:

1. feltételesen automatizalt jarmda,

2. magas fokon automatizalt jarmi, valamint

3. teljesen automatizalt jarmd.

Az elso két kategoria esetében a jarmiiben vezetd kdteles tartozkodni, mig
teljesen automatizalt jarmiiben kizardlag az utasok iilnek.”* A rendelet egyik
legkorszeriibb részének tekinthetd a Kozlekedési szabalysértések és baleset-
kezelés ciml VII. fejezet, amely a balesetek bekovetkezése esetén fennallo
felel6sségi rendszert hatarozza meg. A rendelet két esetet kiilonboztet meg a
kozti balesetokozas kdrében:

1. az 53. cikk értelmében, ha az intelligens halozatba kapcsolt jarmii
vezetovel rendelkezik és az okozott kar a jarmiivezetének felrohato, 6t
terheli a kartéritési felelosség (feltételesen automatizalt és magas fokon
automatizalt jarmi esetén),

2. ha a teljesen automatizalt intelligens halozatba kapcsolt jarmi nem
rendelkezik vezetdvel és a kart az autondm jarmi okozta, a kartéritési
felel6sség a jarmii tulajdonosat, vagy a menedzsert terheli.?’

3. Németorszag

Az autdipar mindig is az egyik legjelent6sebb szegmense volt a németorszagi
gazdasagnak, igy az agazatban rejlé kutatasi, illetve fejlesztési tevékenység
kiemelkedd szerepet jatszik. Németorszag koran felismerte az dnvezetd jarmi-
vek jelentdségét és a technologiaban rejlé kihivasokat a jog, az infrastruktura,
az innovacio, valamint a kiberbiztonsag és az adatvédelem szempontjabol.
Angela Merkel kormanya 2015-ben publikalta Az automatizalt és hdlozatba
kapcsolt vezetés stratégiaja elnevezésli dokumentumot, amelyben gazdasagi
célkitlizésként keriilt megfogalmazasra, hogy az orszag az automatizalt és
Osszekapcsolt jarmiivek vezetd beszallitojava, valamint ezen 10j technoldgia

21 Regulations of Shenzhen Special Economic Zone on the Administration of Intelligent

Connected Vehicles Chapter I General provisions Article 2.

22 Regulations of Shenzhen Special Economic Zone on the Administration of Intelligent

Connected Vehicles Chapter II Road testing and demonstration application Article 11.

23 Regulations of Shenzhen Special Economic Zone on the Administration of Intelligent

Connected Vehicles Road traffic offences and accident management Chapter VI. Article 53.
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vezetd piacava valjon. >*Mar e stratégia hangstlyozta, hogy a kozuti kozleke-
dés jogi szabalyozasdnak fundamentumaként szolgalo Kozuti kozlekedésrol
sz0lo torvénynek (Straflenverkehrsgesetz, StVG) biztositania kell az autonom
jarmtivek teljeskorti kozlekedését a kdzutakon. Erre reagalva Németorszagban
egy két £0 pillérbol allo szabalyozasi rendszer jott létre az onvezetd jarmiivek
szabalyozasara vonatkozoan, amely egy paradigmavaltast jelenthet a kozuti
kozlekedés torténetében. A Digitalizacioért és Kozlekedésért Felelds Szovetségi
Minisztérium (Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr) altal megalko-
tott dnvezetésrdl szolo torvény (Gesetz zum autonomen Fahren) 2021. julius
28-an lépett hatalyba, amit az automatizalt és autoném vezetési funkcidval
rendelkez6 gépjarmiivek lizemeltetésének szabalyozasardl és a kozuti kozle-
kedési szabalyok modositasardl szolo rendelet (Verordnung zur Regelung des
Betriebs von Kraftfahrzeugen mit automatisierter und autonomer Fahrfunktion
und zur Anderung strafienverkehrsrechtlicher Vorschriften) tolt meg részletes
tartalommal.?® A jogszabalyban rejl6é tjdonsag, hogy a rendelkezdések egész
Németorszagra kiterjednek. Mit szabdlyoz pontosan a torvény és a rendelet?

A torvény kozponti rendelkezéseként a kovetkezd tarthatd szamon: az au-
tonom vezetési funkcidval rendelkezd jarmii rendelkezik vezetdvel, azonban a
rendeletben meghatarozott eljards szerint engedélyezett lizemeltetési teriileten
nem koteles a vezetési feladatokat Onalldan végrehajtani és problémak fel-
meriilése esetén lemondhat arrél, hogy a jarmiivet in. minimalis kockazatu
allapotba hozza. Ebben az esetben a vezetd helyett az un. miiszaki feliigyelet
hoz sziikséges intézkedéseket, aki egy kiilsé helyszinrdl alakit ki kapcsolatot a
jarmtivel és jogosult olyan vezetési mandverek jovahagyasara vagy eldirasara,
illetéleg leallithatja a jarmiivet ugy, hogy instrukcioi alapjan minden vezetési
feladatot a jarma hajt végre.® A szabalyozas értelmében tehat eléfordulhat
olyan kozlekedési szituacid, amely esetében egy tavoli iranyitokézpontban ild
természetes személy, a miiszaki felligyelo— els6édlegesen a baleset elkeriilése
érdekében — ténylegesen képes a jarmii feletti iranyitas atvételére.”” A német-
orszagi jogi szabalyozas kiemelt figyelmet fordit az adatvédelemre, igy nem

2% Die Bundesregierung: Strategie fiir automatisiertes und vernetztes Fahren. Bundesministerium

fiir Digitales und Verkehr, 2015.

Gesetz zum autonomen Fahren tritt in Kraft. Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr,
2021.07.27. https://tinyurl.com/3st56vut

26 Gesetz zum autonomen Fahren: Diese Regeln gelten. ADAC, 2024.04.18.
https:/tinyurl.com/cewd4nhx

25

27 Nyalka Csaba: Onvezetd jarmiivek: Vilagszinten egyediilallé szabalyozasi rendszer

Németorszagban. Advocatus A DLA Piper Hungary Jogi Blogja, 2022. 06. 01.
https:/tinyurl.com/yc4dt4z9
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meglepd, hogy az onvezetésrdl szold torvény kiilon szakaszban részletesen
szabalyozza az iizembentartonak a gépjarmi iizemeltetése soran fennallo
adatkezelési kotelezettségeit. A torvényben taxativ modon felsorolt adatokat,
példanak okaért a jarmti autonom vezetési funkcidjanak deaktivalasara és akti-
valasara, illetve a jarmiinek kiviilrdl kiildott informaciokra vonatkoz6 adatokat,
az lizembentarto koteles tarolni.® Az izembentart6 adattarolasi kotelezettsége
az alabbi esetekben all fenn: (1) miszaki ellendr beavatkozasa, (2) balesetek és
balesetkdzeli helyzetek, (3) nem tervezett savvaltas vagy kitérés esetén, illetdleg
(4) miikodési hibak esetében.” Fontos megjegyezni, hogy a jarmii izembentar-
toja Szovetségi Kozlekedési Hatosag (Kraftfahrt-Bundesamt) kérésére a részére
koteles tovabbitani a tarolt adatokat.® Az autoném funkcioval rendelkezo
jarmtvek kozuton torténd megjelenésének jogilag egyik legrelevansabb kér-
déskore, az lizembehelyezést megel6z6 engedélyezési eljaras. A tdrvényben egy
haromlépcsds eljarasi rendszer kertil deklardlasra, aminek részletes szabalyait a
rendelet tartalmazza. Az eljarasi struktura legfobb elemei a kovetkezok: (1) mi-
kodési engedély beszerzése a Szovetségi Kozlekedési Hatosagtol (Kraftfahrt-
Bundesamt) az autogyartd altal, (2) pontosan koriilhatarolt tizemeltetési teriilet-
re vonatkozé miikodési engedély kibocsatasa az iizembentarto részére, tovabba
(3) az autonom vezetési funkcioval rendelkezd gépjarmii kdzuti nyilvantartasba
vétele és a jarmii okmanyainak kiallitasa.’!

Kétségkiviil megallapithatd, hogy a jogi szabalyozas Németorszagban
tekinthetd a legmodernebbnek vilagszinten, hiszen az elsé orszag, amely az
automatizalt vezetés teljes korl, az egész orszagra kiterjedd jogi keretével
rendelkezik. Ennek ellenére is fellelhetok hiatusok a szabalyozasi rendszerben,
mivel a polgari jogi feleldsségi rendszer nem kertilt kidolgozasra sem a torvény-
ben, sem a rendeletben.

4. Europai Unio

Magyarorszag tagallami pozicidja miatt az unios szabalyozéas koti a jovobeli
hazai kodifikacios tevékenységet az dnvezetd jarmiivek vonatkozasdban. Annak

8 Gesetz zum autonomen Fahren Artikel 1, 1g § Datenverarbeitung (1) bekezdés.

2 Gesetz zum autonomen Fahren Artikel 1, 1g § Datenverarbeitung (2) bekezdés.

30 Gesetz zum autonomen Fahren Artikel 1, lg § Datenverarbeitung (1) bekezdés.

31 Verordnung zur Regelung des Betriebs von Kraftfahrzeugen mit automatisierter und

autonomer Fahrfunktion und zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften, § 3
Antrag auf Erteilung der Betriebserlaubnis durch den Hersteller.
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érdekében, hogy az innovacio zoldlampat kapjon, de egytttal az allampolgarok
alapvetd jogai, a demokracia, valamint a kdrnyezeti fenntarthatosag védelme
biztositott legyen, az unié felismerte, hogy az Onvezetd jarmitechnologia
legfobb tamogatdjaként funkcionald mesterséges intelligencia miikddésének
jogszaballyal torténd regulacidja elengedhetetlen. Ennek eredményeképp
2024. marcius 13-an keriilt elfogadasra az Eurdpai Parlament altal az Eurdpai
Uni6 mesterséges intelligenciarol szolo korszakalkotod rendelete (EU Al Act),
amelynek hatalybalépésére 2024. augusztus 1-én keriilt sor.*> Fontos azonban
megjegyezni, hogy a rendelet kdzvetlen médon nem tartalmaz rendelkezéseket
az autonoém jarmuvekre vonatkozoan. Az unids jogalkotas azonban nem hagyta
teljes mértékben figyelmen kiviil e technologia szabalyozasat, a jelenleg hataly-
ban 1év0 jogszabalyok koziil kiemelend az Eurdpai Parlament €s a Tanacs (EU)
2019/2144 rendelete, amely részletes eldirasokat fogalmaz meg a személyszallitd
és arufuvarozo jarmivek, a potkocsik, valamint az ilyen jarmiivek rendszerei-
nek, alkotdelemeinek és 6nallé miiszaki egységeinek tipusjovahagyasarol.’

Az eurodpai unios kodifikdciés munka innovativitasat illusztralja, hogy a jogi
gondolkodas nem elméleti sikon zajlik, hanem a gazdasag, a technologia és
a jog Osszehangoltsagat igényld tipusjovahagyasi rendelkezéseknél. Kardinalis
kérdés, hogy mi lesz a jogalkotoi tevékenység kovetkezd lépése. Az egységes
szabalyozas kérdéskore kertil kozéppontba vagy az autoipari piac fogja tovabbra
is diktalni a jogszabalyalkotast?

5. A jelenlegi hazai szabalyozasi kornyezet

Napjainkban a hazai jogi szabalyozas az autondom jarmiivek tesztelési céllal
torténd alkalmazasat teszi lehetévé, aminek alapjat harom jogszabaly biztositja.
A 11/2017. (IV.12.) NFM rendelet, illetve a kdzuti jarmiivek miiszaki megvizs-
galasarél sz616 5/1990. (IV.12.) KOHEM rendelet, valamint a kozati jarmiivek
forgalomba helyezésének és forgalomban tartasanak miiszaki feltételeirdl szolo
6/1990. (IV.12.) KOHEM rendelet részletesen szabélyozzék a tesztelések teljes

32 Johann Laux — Sandra Wachter — Brent Mittelstadt: Trustworthy artificial intelligence and

the European Union Al act: On the conflation of trustworthiness and acceptability of risk.
Regulation & Governance, Vol. 18., No. 1. (2024) 3-32.

Az FEurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2019/2144 rendelete a gépjarmiiveknek és
potkocsijaiknak, valamint az ilyen jarmiivek rendszereinek, alkotoelemeinek és onallo mi-
szaki egységeinek az altalanos biztonsag, tovabba az utasok és a veszélyeztetett ithasznalok
védelme tekintetében torténd tipusjovahagyasarol, OJ L 325, 2019.12.16., 1-40.0.
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folyamatat, azok el6- és utdszakaszaikat egyarant.** A miniszteri rendelet altal
eszkozolt modositasok eredményeképp Magyarorszagon kdzforgalom eldl elzart
uton, zart tesztpalyan, valamint a kozuti forgalomban is lehetséges fejlesztési
célu autonom jarmiivek tesztelése.®

6. Szakértoi vélemények a jovobeli kodifikacios
kihivasokra vonatkozoéan

Annak érdekében, hogy a gyakorlatban is alkalmazhatd normarendszer keriiljon
megalkotasra, elengedhetetlen a jog és a miiszaki tudomany kozotti egylittmii-
kodés, kiilonosen a legmodernebb technoldgiak jogi szabalyozasa esetén. Az
onvezetd jarmiivek jogi szabalyozasanak szakértdivel készitett szakmai interjuk
hangsulyozzak e kooperacid jelentdségét, illetve azt, hogy az elméletnek és a
gyakorlatnak szoros dsszefiiggésben kell allnia egymassal.

Daniel Lok, a németorszagi Uber vezetdje a 2024. marciusaban Berlinben
megrendezésre keriilt egyik legrangosabb autéipari konferencian a két szem-
pontot emelt ki az 6nvezetd jarmiivek jovobeli szabalyozasara vonatkozoéan: (1)
a rugalmas jogszabalyok koncepcidja, illetve (2) az adatvédelem szabalyoza-
sdnak létfontossaga. A folyamatos innovacid miatt a jogszabalyok permanens
modositasi kényszere kedvezdtlen, ennek okan megfontolando a jogszabalyok
rugalmassaga.’® Természetesen felmeriil a kérdés, hogy miként lehetne a ru-
galmassagot biztositani. A németorszagi minta alapjan a torvények kizarolag
a keretszabalyokat foglaljak 6ssze, mig a rendeletek toltik meg ezeket részletes
tartalommal?

A volt technologiai és ipari miniszter, Palkovics Laszlo kulcsfontossagu
szerepet toltott be az onvezetd jarmiivek tesztelési céllal torténd alkalmazasa-
hoz sziikséges infrastruktira, illetve az e tevékenységet tdmogatd hazai jogi
keret kidolgozasaban. ,,Magyarorszag a tesztelést lehetové tevd jogszabalyok
megalkotasakor teljes mértékben a német szabalyozast emelte be a magyar
jogrendszerbe, hozzaigazitva a hazai kozlekedési kornyezethez.” — emelte ki
Palkovics Lasz16.*

3 11/2017. (IV.12.) NFM rendelet; 5/1990. (IV.12.) KOHEM rendelet.; 6/1990. (Iv.i2) KOHEM
rendelet.

35 5/1990. (IV.12.) KOHEM rendelet 2.§ (4) 1) pont.

3¢ Daniel Lok: Autonomous driving in the spotlight: Experts discuss progress, challenges, and

the future of self-driving mobility. AutomotiveMasterminds Conference, Berlin, 2024. 03. 06.

37 Szakmai interja Palkovics Laszloval, volt technoldgiai és ipari miniszterrel (2024. 01. 16.)
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7. De lege ferenda

A cikk fundamentumat képz6 kutatasi munka harom pillérbdl allo hipotézist
allitott fel: (1) elengedhetetlen egy nemzetkdzi szinten atfogo, egységes jogi
keretrendszer kialakitasa az Onvezetd jarmivek vonatkozasaban, kiilonds
tekintettel az Europai Uniora, illetve (2) sziikségszerii elozetesen szabalyozni
az auton6ém jarmiivek mitkddését, mieldtt e technologia a kozuti kozlekedés
szokasos résztvevojéve valik. A harmadik hipotézis sokkal gyakorlatoriental-
tabb problémat vet fel: (3) indokolt a magyarorszagi kodifikacids tevékenység
mielébbi megkezdése e teriileten, kiilonos figyelmet forditva a németorszagi
jogalkotas eddigi eredményeire. A jelenlegi magyarorszagi jogi szabalyozas
megfeleld fundamentumként szolgalhat arra, hogy a jovében lizemszeriien is
lehetséges legyen autonom jarmiivek kozutakon torténd forgalomba hozatala.
A jogaszok, a gazdasagi szereplok, illetve a miiszaki szakemberek 6sszefogasa
azonban elengedhetetlen ahhoz, hogy e folyamat problémamentesen, a modern
technologiak elterjedése el6tt fennallo tarsadalmi félelem enyhitésével menjen
végbe.
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