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1. Bevezetés

Az ember ¢és a gépjarmii kapcsolata napjainkra szoros egységet alkot. A
mindennapi élet szinte elképzelhetetlen az autd nyujtotta mobilitas nélkiil.
A felgyorsult, technoldgia-orientalt vilagban a gépjarmii a kozlekedés egyik
legelterjedtebb és legmeghatarozobb eszkozéveé valt. Ugyanakkor elmondhatd,
hogy a modern tarsadalmak egyik legsulyosabb biztonsagi kihivasat éppen a
kozuti kozlekedés jelenti, amely jelentos kockazatokat hordoz mind az egyén,
mind a k6z0sség szamara. A Foldon 1,47 milliard gépjarmiivet regisztraltak
a hatosagok.! A népesség szamanak a novekedésével még tobb gépjarmi
keriilhet forgalomba, mely a kozlekedési balesetek szamat jelentdésen noveli.
Magyarorszagon a 2023-as évben 18.176 kozuti baleset tortént, ebbdl 423 ha-
lalos kimeneteli.? A kozlekedésbiztonsag egy kiemelt fontossagu tarsadalmi
kérdés, amely mindannyiunk életére hatassal van. Az utakon bekdvetkezd
balesetek szama ¢és sulyossaga szamos tényezotol fiigg, beleértve a kozleke-
dési infrastrukturat, a jarmtivek miszaki allapotat, a vezetok felelosségteljes
magatartasat és a forgalomszabalyozas hatékonysagat. A tanulmanyom célja,
hogy bemutassam egy olyan eurdpai orszag kozlekedési berendezkedését, ahol
mondhatni minden tokéletesen mukodik, és a halalos kozuti balesetek szama
elenyészonek mondhato. Ez az orszag Svédorszag. A skandinav allam példa-
értékli kozlekedésbiztonsagi politikajat, az un. Vision Zero stratégiat kovetke-
zetesen alkalmazza, amelynek célja, hogy hosszu tavon a kozuti halalesetek
¢s sulyos sériilések szama nullara csokkenjen. A tanulmany soran elemzem a
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svéd kozlekedési infrastruktira sajatossagait, a szabalyozasi kornyezetet, az
oktatasi és prevencios intézkedéseket, valamint azokat a tarsadalmi és tech-
nologiai tényezoket, amelyek hozzéjarulnak a kiemelked6en alacsony baleseti
statisztikakhoz.

2. A kozlekedésbiztonsag jelentosége

Miértis fontos a kozlekedésbiztonsag? A kozlekedésbiztonsag kiemelkedd jelen-
tdséggel bir mind tarsadalmi, mind gazdasagi, mind pedig egyéni szempontbol.
A kozuti kozlekedés a modern tarsadalmak egyik alapvetd mobilitasi formaja,
ugyanakkor komoly veszélyforrast is jelent: évente vilagszerte emberek millioi
szenvednek kozlekedési balesetet, amelyek gyakran halalos kimenetelliek, vagy
maradando egészségkarosodast okoznak.> A kozlekedésbiztonsag célja ezek-
nek az eseményeknek a megel6zése, illetve kdvetkezményeinek mérséklése.
Tarsadalmi szempontbol a kozlekedésbiztonsag novelése hozzajarul az életmi-
noség javitasdhoz, a tarsadalmi kohézio erdsitéséhez, valamint a kozlekedésben
részt vevok — kiilonosen a védtelen kozlekeddk, mint a gyalogosok és kerékpa-
rosok — védelméhez.* Emellett a stlyos balesetek gazdasagi kovetkezményei
— mint az egészségligyi kiadasok, munkakiesés, jarmiikarok — jelentds terhet
ronak az allamhaztartasra ¢s a biztositasi rendszerre, igy a baleset-megel6zés
nemcsak emberi, hanem gazdasagi értelemben is megtériilé befektetés.’ Egyéni
szinten a kozlekedésbiztonsag tudatositasa és a szabalykovet magatartas hozza-
jarul a személyes biztonsagérzet novekedéséhez, valamint a kozlekedéskultara
fejlodéséhez. A biztonsagos kozlekedési kdrnyezet kialakitasa tehat nem csupan
technikai vagy rendészeti kérdés, hanem komplex tarsadalmi célkitiizés, amely
egyiittmiikodést igényel az allam, az dnkormanyzatok, a szakmai szervezetek,
valamint a kozlekeddk részérdl egyarant.® Mas megkozelitésben a kozlekedés-
biztonsag jelentésége abban rejlik, hogy kozvetlen hatassal van az emberi élet

Meészaros Gabor: A kozlekedési balesetmegel6zés rendszerének informacios folyamatai. Pécsi
Hatarér Tudomanyos Kozlemények, 2017/2.

https://www.pecshor.hu/periodika/X VII/meszaros.pdf

Road Safety in the European Union — Trends, statistics and main challenges. Eurdpai Bizottsag,
2023. https:/transport.ec.europa.eu/background/road-safety-statistics-2023_en

5 World Health Organization: Global Status Report on Road Safety 2023. WHO, Geneva, 2023.
https://tinyurl.com/4wcxjza9

KTI — Koézlekedéstudomanyi Intézet: Kozlekedésbiztonsagi stratégiai program 2021-2030.
Budapest, 2021. https:/tinyurl.com/ya67924;j


https://www.pecshor.hu/periodika/XVII/meszaros.pdf
https://transport.ec.europa.eu/background/road-safety-statistics-2023_en
https://tinyurl.com/4wcxjza9

Svéd ut a kozlekedés biztonsagahoz 145

védelmére és a tarsadalom jolétére.” Magyarorszagon 2023-ban a kozti kozle-
kedésbiztonsag helyzete mondhatni igen kedvezden alakult; a személysériiléses
kozuti balesetek, a kozuti halalozasok, a stlyos és konnyt sériilések, valamint
az ittasan okozott balesetek szamaban egyarant pozitiv valtozasok torténtek.
Tavaly — a modern hazai baleseti statisztika torténetében immar masodik al-
kalommal — 500 {6 ala, 472 fore csokkent a kozlekedési balesetekben meghalt
személyek szama.! Ami az uniot illeti, az Europai Uni6 tagallamaiban évente
kozel 20.000 halalos kimeneteli baleset torténik.” Ennél alacsonyabb értéket
csupan a pandémia évében regisztraltak. Vannak azonban olyan orszagok, ahol
nem sziilettek szép eredmények a statisztikai szamokat illetden. ,,A kozlekedés-
biztonsag Bulgariaban, Horvatorszagban, Lengyelorszagban és Romaniaban
rosszabb, mint az Eurépai Uni6 atlagaban.”'® Vajon miért: Ez tébb tényezore
is alapszik. Ezek a tényezdk az infrastrukturatdl, a kozlekedési kulturatdl és a
szabalyozasok betartdsatol/be nem tartasatdl kezdve a gazdasagi és tarsadalmi
tényezOkig terjednek."! Az utinfrastruktura hianyossagai elséként érvényesiil-
nek ezekben az orszagokban. Az elavult utak és alacsony mindségti uthaldzatok
(foldes utak), hianyz6 autopalydk, nem megfeleld utjelzések miatt tobb baleset
kovetkezik be. A kozlekedési kultura mondhatni teljes hidnya és a jarmiive-
zetOk magatartdsa is kozrejatszik. A gyorshajtas, alkoholos befolyasoltsag,
figyelmetlenség és a kozlekedési szabalyok figyelmen kiviil hagyasa ezekben
az orszagokban szinte mindennaposak. Kiemelném még, hogy ezekben az or-
szadgokban igen gyenge vagy egyaltalan nincs renddri ellendrzés. A biintetések
is enyhének szamitanak mas orszagokhoz képest, €s a korrupcio6 is kiemelendo.
Ami a gazdasagi tényezoket illeti leginkabb a jarmiivek életkoran és allapotan
mutatkozik meg. A tarsadalmi problémakat illetden a megfelel6 oktatas hianya,
valamint a felelésségtudat hianya is kulcsszerepet jatszik. Ezen tényezok egyiit-
tesen arra vezetnek, hogy magasabb baleseti statisztikakat, sulyosabb sériilé-
seket és magasabb halaleseteket eredményeznek. Vannak azonban olyan unios
tagallamok, ahol igen kedvezden alakultak a statisztikai adatok. Ezen orszagok

Major Robert: A kozlekedési balesetek megelézése, kiilonds tekintettel a renddrség lehetdsége-
ire és korlataira. PhD-értekezés, Pécs, 2009. https:/tinyurl.com/2jkwnpcd

8 Magyar Autoklub: Legfrissebb baleseti statisztikak, 2025. mércius 13.
https://www.autoklub.hu/klub/hirek/baleseti-statisztikak/

Eurépai Parlament: Haldlos kézuti balesetek az EU-ban, 2019. aprilis 10.
https:/tinyurl.com/4yh48euu

Megszavaztak: Romania januar 1-t6l a Schengen teljes korti tagja. Maszol.ro, 2023. december
30. https:/tinyurl.com/mvndm3ms

Bulgariaban és Romaniaban halnak meg a legtobben az EU-ban a kézutakon. Maszol.ro, 2024.
marcius 8. https:/tinyurl.com/4k3zf9ay


https://www.autoklub.hu/klub/hirek/baleseti-statisztikak/
https://tinyurl.com/mvndm3ms
https://tinyurl.com/4k3zf9ay

146 Lang-Fuksa Dorottya

Svédorszag, Déania, Hollandia és Finnorszag — mindegyikiik az Eurdpai Unio
legbiztonsagosabb kozlekedési rendszerével rendelkez6 allamai kozé tartozik.
Ezen orszagokban a kozlekedéspolitika kdzéppontjaban a megeldzés, a human
tényezok figyelembevétele, a kdzlekedési infrastruktira folyamatos fejlesztése,
valamint az innovativ technologiai megoldasok alkalmazasa all. Kiemelend6
tovabba a kozlekedéskultura magas szintje, a szabalykdvetd magatartds, va-
lamint az allampolgarok széles kort érzékenyitése €s oktatasa, amely szintén
jelent6s mértékben hozzajarul a kozuti kozlekedés biztonsadgahoz.

3. A svéd kozlekedési kultura

A kozlekedési kultura egy adott orszag lakosainak kozlekedési szokasait, visel-
kedését és normajat jelenti. Svédorszag élen jar a biztonsagos és fenntarthatd
kozlekedési rendszerek kialakitasdban. Magyarorszagon az elmult években
torténtek pozitiv valtozasok a kozlekedési szabalyozasban és az infrastruktura
fejlesztésében, de még igy is hatalmasnak mondhato6 a lemaradas a svédekhez
képest. A svéd kozlekedés vildgszinten kiemelkedd, hiszen a kultura a koz-
lekedésbiztonsag és a kozlekedési moral tekintetében az egyik legfejlettebb
rendszerrel rendelkezik. Svédorszagban a kozlekedés nem csupan egyéni fele-
16sség, hanem tarsadalmi ligy is, ahol minden kozlekedd tisztaban van azzal,
hogy a szabalyok betartasa életeket menthet. Svédorszag kozlekedési rendszere
elismert a biztonsag, a fenntarthatosag €s az innovacio terén. Az orszagban az
utak mindsége, a tomegkozlekedés hatékonysaga és a forgalomiranyitas tudatos
tervezése mind ahhoz, hogy a kozlekedés gordiilékenyebb és biztonsagosabb
legyen, mint sok mas orszagban. A svédek kozlekedési kulturajat a hosszl tava
fejlodés jellemzi, az egyik legfontosabb mérfoldkéve a Vision Zero program
bevezetése volt. A fenntarthatosag lesz az, ami kiemelt szerepet kap a svéd
kozlekedéspolitikaban.

A svéd kozlekedési rendszer sikere nemcsak az infrastrukti-
ran mulik, hanem azon a tudatos szemléleten is, amely az egész
tarsadalmat athatja. A kozlekedés nemcsak egy eszkoz a célba
éréshez, hanem egy olyan rendszer, minden eleme az emberek
jolétére, biztonsagara és a kornyezet védelmére épiil. Ez a
komplex és eldrelatd megkozelités teszi Svédorszagot a vilag
egyik legjobban miik6do kozlekedési rendszerével rendelkezd
orszagga, ahol az emberek biztonsagosan, kényelmesen és
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fenntarthaté modon a legjobban juthatnak el céljukhoz, akkor a
kornyezet védelmét is szem el6tt tartja.”'?

Svédorszag kozlekedési rendszere egyszerre 6tvozi a biztonsagot, a fenn-
tarthatosagot és technoldgiai innovaciot. ,,Az orszag kozlekedési politikajanak
hosszl tavu tervezése és folyamatos fejlesztése célja nem csupan a gyors és
kényelmes kozlekedés biztositasa, hanem a balesetek minimalizalasa és a
kornyezeti terhelés csokkentése is.”"* A kozlekedési infrastruktura kialakitasa
soran nagy hangsulyt kap a felhasznaldi élmény, ami azt jelenti, hogy az utak, a
tomegkozlekedési haldzat és az alternativ kozlekedési formak az emberek igé-
nyeihez igazodnak. A Vision Zero stratégia Svédorszagban keriilt legelséként
bevezetésre.'* A program célja az, hogy 2050-re a nullara cs6kkentse a kozuti
kozlekedési balesetek szamat.! ,,A Vision Zero program alapja az a szemlélet,
hogy az emberi hibak elkeriilhetetlenek, de a kozlekedési rendszernek képesnek
kell lennie arra, hogy kompenzalja ezeket a hibakat.”'® A program egyik legfon-
tosabb eleme, hogy a kozlekedési infrastruktira kialakitasa sordn figyelembe
veszik az emberek viselkedését, és ennek megfelelden tervezik az utakat, példaul
elvalasztott savokkal a kiilonboz6 kozlekedési modok szdmara. Svédorszagban
a kozlekedési rendszerek megtervezésekor figyelembe vettek egy igen altala-
nosnak mondhato dolgot, ami nem mas, mint az, hogy az emberek hibaznak. A
kozlekedési balesetek nagy szazalékat az emberi hiba okozta balesetek teszik ki
(90%). Ezért a svédek az infrastrukturajukat gy alakitottak ki, hogy képesnek
kell lennie minimalizalni a hibak kovetkezményeit. A kozlekedésbiztonsagi
fejlesztések mellett az infrastruktara folyamatos modernizalasa is nagy szere-
pet kap. A svéd kdzuti halozat kiemelkedden jo allapotban van, mivel az utak
karbantartasat és fejlesztését hosszu tavu tervek alapjan végzik. Az intelligens
forgalomiranyitasi rendszerek alkalmazasa és a korszerli kozlekedési lampak
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biztositjak a gordiilékeny forgalmat.” Az 6nvezetd jarmiivek tesztelése is zajlik
az orszagban, ezért a svéd kormany tamogatja azokat az innovaciokat, amelyek
a kozlekedés automatizalasanak iranyaba mutatnak.® A folyamatosan fejlodo
digitalis infrastruktara lehet6vé teszi az egyéni kozlekedési adatok elemzését,
ami segiti a kozlekedésszervezok munkaéjat a még hatékonyabb varostervezés
érdekében. Az intelligens forgalomiranyitas kiilonboz6 érzékeldk és prediktiv
algoritmusok segitségével biztositja a hatékony forgalomszabalyozast, amely
csokkenti a torlodasokat és optimalizalja a forgalmi aramlast. Az ittas vezetés,
gyorshajtas és mas szabalysértések ellen nagyon szigoru szabalyok vannak
érvényben, mely cselekmények igen jelents biintetésekkel is jarnak. ,,A
forgalomcsillapitott Gvezetek, a biztonsagos gyalogatkeldhelyek és a modern
forgalomtechnikai eszk6zok mind hozzajarulnak ahhoz, hogy az utak kevésbé
veszélyesek legyenek. Egyes varosi 6vezetekben a sebességkorlatozasokat 30
km/h-ra csokkentették, ami jelentésen redukalta a halalos balesetek aranyat.”"
Az er6s, azaz folyamatos renddri jelenlétnek koszonhetden a kozuti szabalyok
betartasat hatékonyan ellendrzik, és az elkovetett szabalysértéseket szigortian
szankcionaljak. Megjegyezném a magas szintli kozlekedési kultarat is, mely
mas orszagokhoz képest (Németorszag, Hollandia) is kiemelkedd. A felelds-
ségtudatot mar igen kordn megtanitjak a gyerekekkel, mely tudatot az oktatas
teljes egésze alatt végig megtartjak. Ennek kdszonhetden a gyalogosok és a ke-
rékparozok feleldsségteljesen viselkednek és figyelmesek végig a kozlekedésiik
soran. Az oktatds soran az iskoldkban €s a gépjarmiivezetdi képzés soran nagy
hangsulyt fektetnek magara a kozlekedésbiztonsag oktatasara. Kiemelném,
hogy az itt él6 emberek megengedhetik maguknak, hogy 0j gépjarmiiveket va-
saroljanak, ezért az utakon a legmodernebb jarmiivek kozlekednek. Mivel igen
magas az Uj, biztonsagos jarmiivek aranya, mely jarmiivek fejlett biztonsagi
rendszerekkel (ABS, automata vészfékrendszerek stb.) vannak felszerelve, igy
novelve a kozlekedésbiztonsagot. Az adatalapt dontéshozatal is jellemzo. ,,A
baleseteket és a kdzlekedési események adatait folyamatosan szakemberek elem-
zik, és ezek alapjan alakitanak ki 01j szabalyokat, intézkedéseket.”*’ Kiemelend6
még, hogy ezen szabalyok megalkotasdra nem éveket kell varni, hanem igen
gyorsan dontenek arrdl, hogy a jogszabaly része legyen. Fontosnak tartom

Az intelligens forgalomiranyitas erdteljes novekedésre szamithat 2030-ig. Securinfo.hu, 2024.
december 15. https:/tinyurl.com/529t473z

5G és mobilkommunikacié az autdiparban. Index.hu, 2022. november 2. https://index.hu/
bes/2022/11/02/5g-es-mobilkommunikacio-az-autoiparban/

19 Célallomads: Svédorszag — Szallitas. https://budapest.hu/api/file/doc/bmt_iii 24 01.16_v3.pdf
Mészéros i. m.


https://tinyurl.com/529t473z
https://index.hu/bcs/2022/11/02/5g-es-mobilkommunikacio-az-autoiparban/
https://index.hu/bcs/2022/11/02/5g-es-mobilkommunikacio-az-autoiparban/
https://budapest.hu/api/file/doc/bmt_iii_24_01.16_v3.pdf

Svéd ut a kozlekedés biztonsagahoz 149

megemliteni a korrupciot is, mely igen alacsonynak mondhaté Svédorszagban.
Melynek a hatasa az, hogy a rend6rok nehezebben lesznek lefizethetéek, meg-
vesztegethetdek. A tomegkozlekedés hatékonysaga szintén kulcsfontossagi az
orszagban. A nagyobb varosokban, igy kiilonosen Stockholmban, a metro, a
buszok ¢s a villamosok pontos menetrend szerint kozlekednek, ami lehetové
teszi a gyors és kényelmes utazast. A digitalizacio elorehaladtaval az utasok
valds idében kovethetik a jaratok érkezését mobilalkalmazasok segitségével,
ami nagymértékben hozzajarul a kdzlekedés hatékonysaghoz. A kozlekedési
rendszer kornyezettudatos miitkddését az is segiti, hogy egyre tobb elektromos
busz és hibrid jarmi jelenik meg a flottaban, csokkentve a szén-dioxid kibo-
csatast. ,,A stockholmi tomegkozlekedési rendszer vilagszinten is példaértékii,
hiszen fenntarthatd, pontos és jol szervezett szolgaltatasokat nyujt az utasok
szamara.”?! A fenntarthatosag a kozlekedéspolitika minden teriiletén megha-
tarozo szerepet jatszik. Svédorszag az elektromos autdk egyik vezetd piacava
valt, ahol az allam jelent6s tamogatasokkal 6sztonzi a fosszilis energiat nem
hasznalo jarmiivek elterjedését.’> A toltdhalozat folyamatos bovitése lehetové
teszi, hogy az elektromos autok tulajdonosai kényelmesen €s gyorsan tolthessék
jarmuveiket, ami hozzajarul az elektromobilitas tovabbi fejlodéséhez. Az allam
emellett adokedvezményekkel és kiilonboz6 6sztonzokkel segiti az embereket
abban, hogy kornyezetbarat kozlekedési modot valasszanak. Svédorszag célja,
hogy 2030-ra teljesen fosszilis lizemanyagoktol mentes kozlekedési rendszert
alakitson ki. A kozlekedési infrastruktura fejlédése Svédorszagban szorosan
Osszefonodik az orszag tarsadalmi és gazdasagi fejlodésével. A kozlekedési
beruhazasok hosszii tavon hozzédjarulnak a gazdasag dinamizmusahoz,
hiszen az infrastruktura fejlesztése munkahelyeket teremt, dszténzi a belsd
piacot, és elosegiti a fenntarthato urbanizaciot. Az elkdvetkezo években az 1j
technologiak, példaul az 5G-alapu forgalomiranyitas és a teljesen elektromos
tomegkdzlekedési halozatok még inkabb hozzajarulnak a svéd kozlekedési
rendszer hatékonysagahoz. A svéd kormany hosszu tavi célja, hogy az orszaga
kozlekedése példat mutasson a vilag szamara a fenntarthatosag, a biztonsag
€s az innovacio teriiletén. Az intelligens varostervezés, az energiahatékony
kozlekedési eszkdzok és a folyamatos fejlesztések biztositjak, hogy Svédorszag
tovabbra is a vilag egyik legélhetébb orszagai kozé tartozzon. Osszességében
elmondhatd, hogy Svédorszagban a kozlekedésbiztonsag tervezése integralt

2l What Stockholm Does Well In Urban Mobility. Oliver Wyman Forum,
https:/tinyurl.com/mt2zdhmd

22 Eurdpai orszagok, ahol legnépszeriibbek a hibrid és az elektromos autok. Honda Magyarorszdg

(Blog), https:/tinyurl.com/mr3yf34s
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rendszerként miikodik, amely az emberi életet helyezi a kdzéppontba. Az
infrastruktura fejlettsége, a szigoru szabalyozas, a tarsadalmi tudatossag €s a
modern technologiak egyiittesen jelentdsen csokkentették a halalesetek szamat
és a sulyos sériilések szamat.

4. Milyen modon vehetné at Magyarorszag
a svéd kozlekedési rendszert?

A svéd kozlekedési rendszer hosszu évek alatt valt a vilag egyik legbiztonsago-
sabb és leghatékonyabb rendszerévé. ,,Ennek alapjat a Vision Zero elnevezésii
stratégia képezi, amelynek célja, hogy teljesen megsziintesse a kozlekedési
balesetekbdl eredd halaleseteket és sulyos sériiléseket.” Svédorszag kozleke-
déspolitikaja egy olyan holisztikus szemléleten alapul, amely az infrastruk-
tara fejlesztését, a kozlekedési szabalyok szigoritasat, valamint a tarsadalmi
szemléletformalast egyarant magaban foglalja. Magyarorszag és mas orszagok
szamara a svéd modell adaptalasa rendkiviil elonyds lehet, azonban szamos
kihivassal is jarhat.

Magyarorszag a svéd gyakorlatbdl tobb teriileten is tanulhatna. Az alabbiak-
ban bemutatom, hogy hogyan alkalmazhatok a svéd kozlekedési rendszer mar
bevalt elemei hazankban az infrastrukturatol kezdve a szabalyozason és szemlé-
letformaldson at a kozosségi kozlekedésen, a kerékparos/gyalogos infrastruktura
¢s a modern technoldgiai teriiletig. Svédorszagban az ugynevezett 2+1, k6z&pso
fizikai elvalasztassal rendelkez6 savok csokkentették a frontalis iitkozések koc-
kazatat. Az ilyen modon atépitett utaknal 80%-kal esett vissza a halalos balesetek
szama. Magyarorszagot illeten a forgalmas, a leginkabb balesetveszélyes foutak
esetében megfontolando lenne e svéd mintara alapuld 2+1 savos utak kialakitasa
kozeépso korlattal. Tovabbi elonye még, hogy olcsobb, mint egy autopalya kiépi-
tése, mégis drasztikusan tudja javitani a kozlekedésbiztonsagot. Svédorszag a
vesz€lyes keresztezddésekben eldszeretettel épit ki korforgalmat a hagyomanyos
lampas vagy tablas elsobbségadasos csomopontok helyett. Ennek hatasa latva-
nyosnak mondhato. Egy svéd adat szerint a korforgalomma alakitott csomopon-
tokban megszilintek a halalos kimenetel( balesetek (2024-ben 270 korforgalom-
ban tortént balesetb6l egy sem volt halalos, szemben a hagyomanyos

2 R. Johansson: Vision Zero — Implementing a policy for traffic safety. Safety Science, Vol. 47.,

(2009) 826-831.
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keresztez6dések ~2%-o0s halalozasi aranyaval).”* Hazankban is érdemes lenne
megfontolni a veszélyes keresztezddések korforgalomma torténd alakitasat,
mivel ezzel csokkenthetd lenne a stilyos balesetek szdma és a forgalom is egyen-
letesebbé valhatna. A svéd infrastruktirafejlesztés része, hogy az utak mentén
¢s a hidakon olyan kialakitdsokat/megoldasokat alkalmaznak, melyek minimali-
zaljak egy esetleges baleset kovetkezményeit. Ide tartozik a megfeleld szalagkor-
latok telepitése a hidakon, az utmenti akadalyok (fak, oszlopok) védétavolsagon
kiviili elhelyezése vagy éppen védoéelemekkel valo ellatasa. Kiemelném még,
hogy az utfeliilet folyamatos karbantartasa (pl. csuszasmentesités, katyuzas)
jellemzi a svédeket. Magyarorszagon ugyancsak torekedni kellene a hiba-tiird
uthalozat kialakitasara, mint példaul energiaelnyeld titkozésvédok, motorosbarat
szalagkorlat, korszerti utburkolati jelek és jol belathato uttervezés révén. A svéd
gyakorlat azt mutatja, hogy a sebességhatarok észszerii csokkentése és szigoru
betartatasa egyiittesen akar életment6 is lehet. Svédorszag az elmult évben egy
atfogd sebességfeliilvizsgalatot hajtott végre. Ennek pedig a lényege az volt,
hogy az utak tervezési adottsagaihoz igazitottak a jarmiivek sebességét. Azokon
a vidéki utakon, ahol nincs fizikai elvalasztas, ott 90 km/o6rardl 80 km/orara
vitték le a korlatozast. Ahol pedig korszer(i elvalaszto korlatot épitettek be, ott
100 km/orara emelték a limitet. Ezzel parhuzamosan a varosi 6vezetekben egyre
tobb helyen vezettek be 30 km/6rds zonakat (lakoovezetekben, iskoldk kornyé-
kén). Magyarorszag szamara indokolt lehet a lakott teriileti sebességhatarok fe-
liilvizsgalata. fgy pl. a lako-pihend Gvezetekben, belvarosban a 30-40 km/oras
altalanos limit bevezetése célszerii lehet. Svédorszagban orszagszerte kb. 2200
traffipax-kamera iizemel.>> A fix telepitésli sebességmérdk a javitjak a sebesség
betartasat, és ezzel csokkentik a balesetek szamat is. Az orszagunkban a jogsza-
balyi kdrnyezet modositasara lehet sziikség a sebességméré kamerak halozata-
nak bovitéséhez (pl. stiriibb telepités, atlagsebesség-mérés bevezetése, kisebb
falvakban sebességmérdk elhelyezése), valamint a birsagolasi rendszer haté-
konysaganak fokozasahoz. A szigorubb szankciok és a kovetkezetes rendori je-
lenlét szintén hozzajarulnak ahhoz, hogy a vezeték fokozottabban betartsak a
kozlekedési szabalyokat. A svéd kozlekedési kultra sikere részben annak ko-
szOonhetd, hogy a kozlekeddk kozlekedési szemléletet tudatosan formaljak. Azaz
mar gyerekkortol kezdve. Svédorszagban mar 1936-ban bevezették a kdzlekedé-
si ismeretek oktatdsat minden 4ltalanos iskolaban, igy a fiatalok igen koran
megtanuljak a biztonsadgos kozlekedés alapjait. Ennek eredményeként a svéd

24 Global Transport Knowledge Partnership (eTKP). https://www.gtkp.com/

2 Smart City Sweden. https://smartcitysweden.com/
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sof6rok korében erds a szabalykovetés normaja. Ami az oktatast illeti Magyaror-
szagon is érdemes kiterjeszteni és rendszeressé tenni a kdzlekedésbiztonsagi
oktatast az iskolaban. A svéd példa alapjan az iskolai tananyag részévé teheto a
gyalogos, kerékparos ¢és késobb a gépjarmiivezetési alapismeretek oktatasa.
Svédorszagban rendszeres orszagos kampanyok hivjak fel a figyelmet a bizton-
sagos kozlekedésre. Legyen sz6 a biztonsagi v hasznalatarol, a gyorshajtas ve-
sz€lyeirdl vagy az ittas vezetés elkeriilésérdl. Fontos, hogy ezek a kampanyok
iités, hatasos, az emberben mély nyomot hagy6 tizeneteket kdzvetitsenek. Ezzel
pedig elérjék a kiilonbozo célcsoportokat. Kutatasok szerint a puszta figyelem-
felhivas akkor a leghatékonyabb, ha oktatassal és kovetkezetes rendori ellendr-
zéssel parosul, vagyis a kampanyiizenetek betartasat a gyakorlatban is
szamonkérik. Magyarorszagon a médiakampanyokat érdemes lenne 0sszekotni
fokozott rendéri jelenléttel (pl. egy biztonsagi 6v hasznalatanak fontossaga
honap soran), illetve a fiatalabb generaciokat online platformokon célz6 kreativ
akciokkal. Az északi orszagokban altalanos tapasztalat az, hogy az emberek
nyugodtabbak, kisebb az agressziv vezetésre vald hajlam. Ezt mind tanulhato,
elsajatithato attitid. Ennek er6sitésére szolgalhatnak tréningek, illetve a média-
ban vald tudatos tizenetkiildés, hogy a kozlekedés nem verseny, hanem egyiitt-
mikddés. Svédorszagban a tomegkdzlekedés a mai napig igen népszerii. Ez tobb
dolognak is kdszonhetd. Az egyik az, hogy Svédorszagban a tomegkozlekedési
haloézat igen kiépitett. Azaz az orszag teljes teriiletén egységes menetrendek és
dijrendszerek miikddnek az orszdgban, valamint az atszallasokat 6sszehangoljak
¢és a szolgaltatasok szinvonala igen magasnak mondhaté. A vonzé és hatékony
kozosségi kozlekedés csokkenti az autdk hasznalatat, ami csokkenti a baleseti
kitettséget is. Svédorszag ramutatott arra is, hogy a kozosségi kozlekedés akkor
lesz igazan vonzo az emberek szamara, ha az autdhasznalat relativ elényei csok-
kennek. Stockholm 2006-ban bevezette a dugodijat (koncesszids dijat) a belva-
rosba behajtd autokra, ami 20%-kal cs6kkentette a belvarosi forgalmat és novel-
te a tomegkozlekedést a behajtasi Gvezetben.”® Magyarorszagon — elsgsorban
Budapesten — szintén megfontoland6 a behajtasi dij vagy parkolasi dijak emelése
a belvarosban, parhuzamosan az elévarosi vasutak, HEV-ek és P+R parkolok
fejlesztésével. Igy allaspontom szerint a kozosségi kozlekedés néne, kevesebb
terhelés érné az utakat, ami biztonsadgosabb ¢és ¢lhetébb varosi kornyezetet biz-
tositana. A védtelen kdzlekeddk, azaz a gyalogosok és kerékparosok védelme
kiemelten fontos a svéd kdzlekedéspolitikaban. Mar a 2016-os Vision Zero stra-
tégia megujitasakor hangstlyoztak, hogy az infrastruktirat az ¢ igényeikhez

26 Lasd a vilagot masként. WSP Global. https://www.wsp.com/
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kell igazitani. Svédorszag ezért 2017-ben nemzeti stratégiat fogadott el a kerék-
parozas biztonsaganak novelésére. Ennek értelmében egy biztonsagos és fel-
hasznalobarat kerékparos infrastruktura fejlesztését kezdték meg. A svéd varos-
ok sorra ¢épitik ki az ugynevezett védett kerékparhalozatokat. Malmo példaul
500 km-t meghalado, teljesen elvalasztott kerékparuthalozattal rendelkezik.”” A
svéd lakossag kozel 40%-a kozlekedik kerékparral. Ez is bizonyitja azt, hogy ha
egy gyors, és biztonsagos kerékparut-halozat all rendelkezésre, az emberek t6-
megesen valasztjak a biciklit. Magyarorszagon is folytatni kellene a kerékparutak
épitését, kiillonosen azokat a kulcsfontossagu részeket, amelyek 0sszekotik a la-
kodvezeteket a munkahelyekkel, iskolakkal. Fontos, hogy ahol csak lehet, a ke-
rékparos infrastruktura fizikailag el legyen valasztva az autoforgalomtol, ne
csak felfestett ikon legyen az tittesten. Ennyire fontos a svédeknek a gyalogosok
védelme is. Svéd példak mutatjak azt is, hogy a gyalogosbarat varos nem csak
biztonsagosabb, de sokkal ¢lhetdbb is. Ennek egyik alappillére a mar emlitett
sebességesokkentés. A kijeldlt gyalogos atkel6helyeket Svédorszagban gyakran
utpadkaval emelik ki, vagy szigettel védik. Mindennek hatasara a gyalogosgazo-
lasok ritkabbak és kisebb eséllyel halalosak. Magyarorszagon is priorizalni kell
a gyalogos-atkeléhelyek biztonsagat. gy pl. okoszebra, jobb megvilagitas, veze-
toket figyelmeztetd tablak és szigoru felelosségre vonds a gyalogos elsébbség
megsértéséért. A szemléletformalés itt is fontos szerepet jatszik. Svédorszag
tobb varosaiban indultak kampanyok a fenntarthat6 koézlekedés népszeriisitésére.
»Malmo No Ridiculous Car Journeys kampanya példaul arra buzditott, az 5 km
alatti utakat kerékparral vagy gyalog tegyék meg az emberek.”* Hasonl6 kezde-
ményezéseket Magyarorszagon is lehetne inditani. Hatasara tobben pattannanak
nyeregbe, mely miatt a kozleked6 autok szama csokkenne, igy kdrnyezetvédel-
mileg is fontos lenne, valamint a balestek szama is csdkkenne ezaltal. A modern
technologia mar kulcsszerepet jatszik a svéd kozlekedésbiztonsagban is. Az au-
tomatizalt forgalomiranyitas terén Svédorszag ttoro lépést tett.

,2024-ben kezdték el kiépiteni a nemzeti szinti, kézpontositott
forgalomiranyit6 rendszert, amely az orszag Osszes kozuti
jelzélampajat halozatba koti és kozpontilag vezérli. Ez lehetové
teszi a forgalom dinamikus, valds idejii optimalizalasat, pl.
z6ldhullam kialakitasat a féutvonalakon a balesetveszélyes tor-

27 Kozuati biztonsag a gyakorlatban: A biztonsagos rendszer eszkdze. ITF — International

Transport Forum (OECD) https://itf-oecd.org/

Jennifer Lenhart: Malmé — No Ridiculous Car Journeys. The Urban Observer, 2013. majus
25. https://exploring-and-observing-cities.org/2013/05/25/malmo-no-ridiculous-car-journeys/
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l6dasok mérséklésére, vagy a gyalogosok és tomegkozlekedés
preferalasat csticsidében.””

Magyarorszagon is megfontolandé egy hasonl6 intelligens forgalomiranyito
kozpont 1étrehozéasa, ami a nagyvarosok lampait hangolna Ossze. Az Ossze-
hangolasnak koszonhetéen a dugok mértéke csokkenhetne, dinamikusabba
valna a kozlekedés. A sebességellenérzo technologiak alkalmazasa terén a svéd
modell mar bizonyitott. Az orszag orszagutjain telepitett tobb ezer fix kamera
folyamatosan méri a jarmivek sebességét, és minden sziikséges esetben bir-
sagol is. Ennek eredménye a sebességtullépések visszaszorulasa és a baleseti
mutatok folyamatos javulasa. Magyarorszag is kiépithetne siiriibb automata
traffipax-halozatot a Utszakaszokon (féutvonalak falvak athalado szakaszain,
autopalya-szakaszokon), valamint bevezethetné az atlagsebesség mérd kapukat
is. A digitalis kamerak pedig a gy(jtott adatokat, informaciokat elemezheti és
ezaltal azonositani lehet a visszatérd problémakat, igy célzott beavatkozasokat
is lehet tenni. Kiemelném még a jarmiitechnologiat is. Mivel Svédorszag gazda-
sagilag is az élen jar, igy az emberek megengedhetik magunknak, hogy modern
autokat vasaroljanak maguknak. Ezek a jarmiivek pedig mar felvannak szerelve
olyan eszkozokkel, amik segitik a jarmiivezetdket. A 2024-es adatok szerint
a svéd jarmuvek kozel 85%-a rendelkezett mar automata vészfékrendszerrel,
74% pedig a gyalogosokat és kerékparosokat érzékeld automata fékezéssel volt
felszerelve. Svédorszagban az utak mentén egyre tobb okos technoldgiat alkal-
maznak a mérnokok. Valtoztathatd sebességkorlatozo tablak figyelmeztetnek
az utviszonyokra, a szenzorok mérik az id6jarast (jegesedés, kod) és automa-
tikusan lassabban tempo6t rendelhetnek el. Tovabba a forgalomfeliigyeleti koz-
pontok kamerak és detektorok segitségével valds idoben észlelik a baleseteket,
torlodasokat, €s azonnal beavatkoznak (forgalomterelés, mentok riasztasa,
helyszini jelzések). Magyarorszagon is ki lehet épiteni egy hasonld orszagos
forgalomiranyitasi és informacios rendszert, amely az autésokat navigacios
alkalmazasokon, valtozo jelzéseken keresztiil tajékoztatja a biztonsagos kozle-
kedéshez fontos informaciokat. Az e-call segélyhivo rendszer mar miikodik EU
szinten. Svédorszag tovabba ¢len jar az dnvezetd technologidkban (pl. dnvezetd
buszok kisérleti projektje). Ugy gondolom Magyarorszagnak is érdemes lenne
bekapcsolodni ezekbe a kisérletekbe. Felmeriil azonban még egy igen fontos
kérdés. Ha Magyarorszag atvenné a svéd modellt, akkor mennyi idébe is telne?
Ugy gondolom, hogy a svédi modell atvétele Magyarorszag szdmara hosszu és

2 SWARCO: Varosi forgalomiranyitas és feliigyelet. https:/tinyurl.com/urxfbx7s
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tervezett folyamat lenne, amely jol atgondolt tervezéssel és tobb szakaszra bont-
va valdsulhatna meg. A valtozasok végrehajtasa nem egyik naprol a masikra
torténne meg, hanem lépcsézetesen, a kozlekedési szabalyozasok szigoritasa-
val, az infrastruktira korszertsitésével, a kozlekedési szemlélet formalasaval,
valamint a legmodernebb technoldgiai megoldasok bevezetésével. Az elsd
szakaszban lehetne bevezetni az olyan gyors és kiilondsebb infrastrukturalis
beruhazast nem igényld valtoztatasokat, melyek igen gyorsan hoznanak allas-
pontom szerint eredményeket. Ezek koz¢ tartozik a sebességhatarok feliilvizs-
galata. A gyors ¢és hatékony intézkedések kozé tartozik tovabba az automatizalt
sebességellendrzési rendszer kiépitése is. Hazankban ugyan miikodik a VEDA
rendszer, amely automata traffipaxok segitségével rogziti a gyorshajtokat,
azonban a nagyon kevés ilyen rendszer keriilt kiépitésre az orszagban. A svéd
rendszer azt mutatja, hogy a sebességellendrzé kamerak siirlibb telepitése és
az atlagsebesség-mérés bevezetése jelentésen csokkentheti a gyorshajtasok
szamat. A kozlekedési kultara folyamatos fejlesztése és a szemléletformalas
szintén kulcsfontossagu a svéd modell atvételéhez. Svédorszagban a kozlekedé-
si szabalyok tisztelete és betartasa alapvetd normava valt. Magyarorszagon is el
lehetne inditani hasonl6 programokat az iskolakban, hogy a kovetkezd genera-
cié szamara természetes legyen a kozlekedési szabalyok tiszteletben tartasa. A
médiakampanyok és a célzott renddérségi eszkdzok szintén hatékony eszk6zok
lehetnek a szemléletformalas alakitdsaban. Ezek az intézkedések szinte azonnal
bevezethetdk, és néhany éven beliil mar érezhetd eredményeket hozhatnak.
A kozéptavu célok megvalodsitdsa mar nagyobb volumenli beruhazasokat és
hosszabb elokészitést igényel. Az egyik legfontosabb az orszag uthaldézatanak
teljes atalakitasa. Svédorszagban ugye a 2+1 savos utak kialakitdsa hozta el azt
a valtozast, melynek kdszonhetden a balesetek szama drasztikusan csokkent.
Magyarorszagon ezt a megoldast a legbalesetveszélyesebb utszakaszokon le-
hetne elsoként alkalmazni. Kiemelendé még a hagyomanyos keresztezodések
korforgalomma torténd alakitasa, melynek koszonhetdéen csokkenthetdek a
kozlekedési balesetek szama. Magyarorszagon szamos veszélyes csomo-
pontban lehetne bevezetni ezeket a megoldasokat, amely kozéptavon jelentOs
eredményeket hozhat. A kozosségi kozlekedés fejlesztése elengedhetetlen a
fenntarthat6 kozlekedési rendszer kialakitdsahoz hazankban is. Svédorszagban
a tomegkozlekedési integraltan mukodik, az egyes kozlekedési modokat egy
egységes rendszerbe szervezték, amely lehetove teszi az egyszeri atszallasokat
¢s a kozos tarifarendszer hasznalatat. Magyarorszagon ennek megvaldsitasa
szintén kiemelt feladat lenne. A Volanbusz, a MAV és a helyi kozlekedési valla-
latok menetrendjei €s jegyrendszerének 0sszehangolasa nagyban novelné a to-
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megkdzlekedés vonzerejét, ami el0segiti az autdforgalom csokkentését, ezaltal
pedig a balesetek kialakulasanak a veszélyét. A hosszu tavu cél megvalositasa
mar rendszerszintl atalakitdsokat igényelne. Az egyik ilyen cél egy orszagos
szintli intelligens forgalomiranyitasi rendszer kiépitése, amely lehetové teszi a
forgalom dinamikus szabalyozasat, az adaptiv sebességkorlatozasok beveze-
tését és a kozlekedési lampak intelligens vezérlését. Szintén hossza tavua cél
lehet az autonom jarmiivek integralasa a kozlekedési rendszerbe. Svédorszag
mar teszteli az onvezetd buszokat ¢és az intelligens kozlekedési rendszereket,
amelyek a jovében jelentds szerepet jatszanak a balesetek szdmanak csdkken-
tésében. Magyarorszag szamara ez szintén egy hosszabb tervezett lehetdség
lenne, amely jogi és technologiai fejlesztéseket is igényelne. Osszességében
tehat Magyarorszag harom jol elkiilonithetd szakaszban tudna atvenni a svéd
kozlekedési modellt. Az elsé néhany évben a szabalyozasok szigoritasara és
szemléletformalasra kellene koncentralni. A kovetkezd években az infrastruk-
tara korszerusitésével és a kozosségi kozlekedés fejlesztésével lehetne elére
lepni. Hosszt tavon pedig az intelligens kozlekedési rendszerek kialakitasa
lenne fontos.

5. Osszegzés

Svédorszag kozlekedésbiztonsagi rendszere a vilag egyik legfejlettebb ¢és
leghatékonyabb modelljének tekinthetd jelenleg. Az orszdgban alkalmazott
kozlekedéspolitikai intézkedések eredményeként a balesetek szdma jelentdsen
csokkent, igy a svéd utak az egyik legbiztonsagosabbak Eurdpaban. A siker
hatterében tobb tényezo all, koztiik az infrastrukturalis fejlesztések, szigoru
jogi szabalyozas, az innovativ technologiai megoldasok és a kozlekedési
kultira magas szintje. A svéd kozlekedéspolitika egyik alapelve a folyamatos
infrastruktura-fejlesztés.’® Az orszag uthalézata modern, jol karbantartott és
biztonsagi szempontokat eldtérbe helyez6 megoldasokat alkalmaz. Az utak
kialakitasa csokkentik a frontalis {litkozések kockazatat, a korforgalmak pedig
lassitjak a forgalmat és csokkentik az iitkdzések erejét. A kerékparos és gyalo-
gos kozlekedés védelme érdekében az utak jol elkiilonitett kerékparsavokkal
¢és gyalogatkelohelyekkel vannak ellatva, amelyek tovabb novelik a kozlekedés
biztonsagat. A jogi szabalyozas szigortisdga ¢és annak kdvetkezetes betartatasa

30 Eurédpai Szdmvevdszék: Unids kozlekedési infrastruktirk — Kiilonjelentés, 2020.

https:/tinyurl.com/ycx6d5n3 Nem nyithaté meg.
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szintén kulcsfontossagl szerepet jatszik a biztonsagban. Svédorszagban a koz-
lekedési torvények rendkiviil szigortiak, és a szabalysértéseket gyorsan, azonnal
¢s hatékonyan szankcionaljak. A sebességkorlatozasok betartasat széles korben
alkalmazott sebességmérd kamerakkal ellendrzik. Azittas vezetés elleni fellépés
is kiemelt jelentdségli, igy a megengedett véralkoholszint rendkiviil alacsony,
¢s a rendOrség rendszeres ellendrzéseket tart az utak biztonsaganak fenntartasa
érdekében. A technologiai innovaciok jelentds szerephez jutnak a kozlekedés-
biztonsagban. Az intelligens kozlekedési lampak és a forgalomfiiggd iranyitas
csokkenti a torlodasokat €s noveli a kozlekedés hatékonysagat. Az onvezeto és
félautomata jarmiivek elterjedése szintén hozzajarul a balesetek megel6zéséhez,
mivel ezek a rendszerek minimalizaljak az emberi hibakbol eredd kockazato-
kat. Svédorszag az intelligens thalozat fejlesztésére is hangsulyt fektet, amely
lehetéve teszi a jarmiivek és az infrastruktura kozotti kommunikaciot, tovabb
csokkentve a baleseti kockazatokat. Svédorszag a kozlekedésbiztonsag teriile-
tén vilagszerte elismert példaértékii modellként szolgal. A lakossag kdrében
tapasztalhato magas szintli szabalykovetés és felelosségteljes kozlekedési
magatartas alapvetd eleme ennek a rendszernek. A svéd tarsadalomban mélyen
gyoOkerezik a kozosségi felelosségvallalas és az egymas iranti tisztelet eszméje.
Mar gyermekkorban megkezdédik a kdzlekedésbiztonsagi ismeretek oktatasa,
igy a szabalytisztelet nem kiilsé kényszer, hanem bels6 attitiid része.>! Az alla-
mi és civil szervezetek szoros egylittmitkddésben dolgoznak. Célja nem csak az
informacioatadas, hanem a szemléletformalas is. E a kampanyok tudatositjak
a kozlekedésbiztonsagi szabalyok jelentdségét elosegitik, hogy a lakossag
felismerje sajat felel6sségét a kozutak biztonsaganak megteremtésében.? A
kozlekedésbiztonsag nem csupan egyéni, hanem kdzosségi ligy is — ez a svéd
modell egyik alappillére. A svéd kormany hatarozottan elkotelezett a balesetek
szamanak csokkentése mellett, amit jol példaz az 1997-ben bevezetett Vision
Zero stratégia, amely a kozuti halalesetek és sulyos sériilések szamanak nullara
csokkentését tlizte ki célul.*® Ennek érdekében az allam jelentds koltségvetési
forrasokat kiilonit el az Gthaldzat fejlesztésére, a kozlekedésbiztonsagi kutatasok
tamogatasara, valamint az intelligens technologiak elterjesztésére. Az allami és

31 European Commission: Sweden — Road Safety Country Overview, 2023.
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32 OECD / International Transport Forum: Zero Road Deaths and Serious Injuries: Leading a

Paradigm Shift to a Safe System. OECD Publishing, Paris, 2016.
https://www.itf-oecd.org/zero-road-deaths-and-serious-injuries

3 Claes Tingvall — Narelle Haworth,: Vision Zero — An Ethical Approach to Safety and Mobility.
Swedish Road Administration, 1999. https:/tinyurl.com/ykdzmv5a
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a maganszektor kozotti egyiittmiikodés is kulcsszerepet jatszik a folyamatos
innovacioban. Autogyartok, technologiai vallalatok, kutatointézetek és allami
hivatalok kozosen dolgoznak ki lj megoldasokat a biztonsag fokozasa érde-
kében.** Svédorszag példaja vilagosan igazolja, hogy a kozlekedésbiztonsag
teriiletén elért eredmények nem a véletlen miivei, hanem tudatos, hossza tava
és atfogo stratégiak eredményei. A jol miikodo jogszabalyi kornyezet, a fejlett
infrastruktura, az atgondolt allami politika, valamint a tarsadalom széleskori
bevonasa egyiittesen teremtenek olyan koriilményeket, amelyek kozott a kdzuti
kozlekedés nem csupan hatékony, hanem valoban biztonsagos és fenntarthato
is lehet.®

3% World Health Organization: Global Status Report on Road Safety 2023. WHO, Geneva, 2023.
https:/tinyurl.com/2dc8mczx

35 KTI — Kozlekedéstudomanyi Intézet: Kozlekedésbiztonsdgi stratégiai program 2021-2030.

Budapest, 2021. https:/tinyurl.com/ya67924j
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